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® Einrichtung zur kontaktlosen Ubertragung elektrischer Signale zwischen relativ zueinander drehbaren 
Komponenten, insbesondere in einern Lenkrad 

@ Einrichtung zur kontaktlosen Ubertragung elektrischer 

Signale zwischen relativ zueinander drehbaren Kompo- 49 ^ / 

nenten, insbesondere in einem Lenkrad zwischen Lenk- / / / / 

stockseite und Lenkradseite, mit einem statorseitigen 
(lenkstockseitigen) elektrischen Schaltungstrager (21) mit 
Signalsende- und Signalempfangsorganen, und einem 
rotorseitigen (lenkradseitigen) elektrischen Schaltungs- 
trager (11) mit Signalsende- und Signalempfangsorga- 
nen, wobei die statorseitigen und rotorseitigen elektri- 
schen Schaltungstrager mit ihren Signalsende- und Si- " 2-0 
gnalempfangsorganen einander axial oder radial benach- 
bart sind, und die Signalsende- und Signalempfangsor- 
gane der benachbarten statorseitigen und rotorseitigen 
Schaltungstrager relativ zueinander und mit ihrer um- 
fangsmafcigen Ausdehnung so angeordnet, dad eine bi- 
direktionale Signalubertragung zwischen statorseitigem 
Schaltungstrager und rotorseitigem Schaltungstrager in 
jeder mogltchen relativen Drehstellung des rotorseitigen 
Schaltungstragers (11) mit Bezug auf den statorseitigen 
Schaltungstrager (21) erfolgen kann. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur kontaktlosen 
Ubertragung elektrischer Signale zwischen relativ zueinan- 
der drehbaren Komponenten. Ein Hauptanwendungsgebiet 
der Erfindung ist die Automobiltechnik, namlich die kon- 
taktlose Ubertragung elektrischer Signale zwischen drehen- 
dem und feststehendem Teil des Lenkrads, jedoch ist die Er- 
findung in gleicher Weise auch auf alien anderen denkbaren 
technischen Gebieten einsetzbar, wo elektrische Signale 
kontaktlos, das heiBt ohne galvanische Verbindung durch 
elektrische Leiter, Schleifkontakle oder dergL zwischen ei- 
nem Signalgeber und einem relativ dazu drehbaren Signal- 
empfanger ubertragen werden sollen, wobei die beiden rela- 
tiv zueinander drehbaren Komponenten selbstverstandlich 
zur Ubertragung von Signalen in der einen oder anderen 
Richtung beide sowohl Signalgeber als auch Signalempfan- 
ger sein konnen. 

Im Lenkrad von Kraftfahrzeugen konnen elektrische Be- 
dienungselemente, insbesondere Huptasten, aber auch an- 
dere Funktionsschalter zur bequemen Steuerung aller mog- 
lichen Funktionen vom Lenkrad aus, beispielsweise zur Be- 
tatigung von Scheibenwischer, Licht, Tempomat, Radio und 
dergleichen mehr, sowie auch elektrisch gesteuerte oder ge- 
speiste Funktionselemente wie beispielsweise Airbag iiber- 
wachen und zunden und Lenkradheizung integriert sein. 

Die elektrischen Verbindungen zwischen den am drehfe- 
sten Lenkstock angeordneten elektrischen Zu- und Abiei- 
tungen und den am drehbaren Lenkrad befindlichen Bedie- 
nungs- und Funktionselementen miissen also so ausgebildet 
sein, daB die Ubertragung der elektrischen Signale unter Be- 
riicksichtigung des moglichen Drehwinkelbereichs des 
Lenkrads mit Bezug auf den drehfesten Lenkstock mit der 
notwendigen Funktionssicherheit stattfinden konnen. 

Bisher sind die fiir solche Signalubertragungen notwendi- 
gen elektrischen Verbindungen zwischen dem drehbaren 
Lenkradbereich und dem drehfesten Lenkstockbereich iiber 
dazwischen angeordnete, spiralfederformige elektrische 
oder durch Schleifringlosungen Leiter hergestellt. Eine 
Moglichkeit zur kontaktlosen Signalubertragung liegt bisher 
nicht vor. Die herkommlichen, mit Flachbandkabel ausge- 
fuhrten spiralfederfdrmigen Leiterverbindungen, die als 
Wickelfedersysteme bezeichnet werden, bilden ununterbro- 
chene, schleifkontaktfreie galvanische Verbindungen, die 
bei Drehungen des Lenkrads in der einen oder anderen Rich- 
tung sich entsprechend etwas enger zu- oder etwas weiter 
aufwickeln. Schleifringlosungen arbeiten mit Schleifringen 
und damit zusammenwirkenden Schleifkontakten. 

Die bekannten Teehniken mit Wickelfedersystemen bzw. 
Schleifkontaktsystemen lassen systembedingt nur eine be- 
grenzte Anzahl moglicher Signalubertragungskanale zu, be- 
dingten montagetechnische Probleme, erfordern einen ziem- 
lichen Platzbedarf und weisen nur eine begrenzte Dauer- 
standfestigkeit auf. Wickelfedersysteme haben insbesondere 
das Problem, daB sie gegen Zerstorung durch Uberdrehen 
empfindlich sind, und auBerdem konnen durch Scheuern der 
Flachbandkabel an Gehauseteilen beim Drehen des Lenk- 
rads mechanisch bedingte Gerausche entstehen. Schleifring- 
systeme leiden an dem Problem, daB durch VerschleiB von 
Schleifbahnen und Schleifkontakten oder ermudungsbe- 
dingtes Nachlassen der Andruckfederkraft der Schleifkon- 
takte Aussetzer und Unterbrechungen entstehen, die sicher- 
heitstechnisch problematisch sind. Alle diese Nachteile der 
herkommlichen Teehniken lassen es wiinschenswert er- 
scheinen, eine bessere, vielseitigere und sich durch hohe 
Storungsfreiheit auszeichnende Einrichtung zur LFbertra- 
gung elektrischer Signale zwischen dem drehbaren Lenkrad 
und dem drehfesten Lenkstock oder, ganz allgemein gesagt, 



zwischen relativ zueinander drehbaren Komponenten zu 
entwickeln. Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine solche 
Einrichtung zu schaffen und damit auf die bisher gebrauch- 
lichen Wickelfedersysteme verzichten zu konnen. 

5 Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine kontakt- 
und leiterlose Einrichtung zur Ubertragung elektrischer Si- 
gnale zwischen relativ zueinander drehbaren Komponenten 
wie beispielsweise Lenkstock und Lenkrad gelost, wie sie 
im Patentanspruch 1 angegeben und in den Unteranspruchen 

10 vorteilhaft weiter ausgestaltet ist. DemgemaB besteht die er- 
findungsgemaBe Losung in einer Ubertragungseinheit, die 
statorseitig (lenkstockseitig) und rotorseitig (lenkradseitig) 
jeweils einen elektrischen Schaltungstrager (Leiterplatte 
o. a.) mit Signalsende- und Signalempfangsorganen auf- 

15 weist, die eine bidirektionale Signalubertragung von Stator 
zum Rotor sowie umgekehrt ermoglichen. 

Das erfindungsgemaBe System hat folgende wesentliche 
Vorteile: 

Statorseitiger und rotorseitiger Schaltungstrager mit zugc- 

20 horigen Anschlussen usw. konnen vollig unabhangig von- 
einander im Statorteil (Lenkstock) bzw. im Rotorteil (Lenk- 
rad) montiert werden, was die Montage wesentlich verein- 
facht, und erst nach der Lenkradmontage, wenn stator- und 
rotorseitige Leiterplatte miteinander durch die einander an- 

25 genaherte vorgesehene Einbaulage, jedoch ohne gegensei- 
tige Beriihrung, in Wirkungsverbindung kommen, ist die 
tibertragungseinrichtung funktionsfahig. Das erfindungsge- 
maBe System erlaubt die Ubertragung von wesentlich mehr 
Schaltsignalen u. dergl. als dies bei den herkommlichen Sy- 

30 stemen moglich ist. Zugleich ist der Platzbedarf der erfin- 
dung sgemaBen Einrichtung deutlich geringer, und es sind 
auch keine kleinen Einbautoleranzen notwendig. Zuverlas- 
sigkeit und Sicherheit der Signalubertragung sind erhoht, 
die Entstehung irgendwelcher mechanisch bedingter Lauf- 

35 gerausche bei der Lenkraddrehung ist ausgeschlossen. 

Fur die praktische Umsetzung der erfindungsgemaBen 
Einrichtung sind mehrere Varianten denkbar. Zwei derartige 
Varianten werden als reprasentative Beispiele nachstehend 
unter Bezugnahme auf die anliegenden Zeichnungen als 

40 Ausfiihrungsbeispiele mehr im einzelnen beschrieben, wo- 
bei allerding aus Vereinfachungsgriinden die Zeichnungen 
sehr schematisch gehalten sind und nur das Wesentliche un- 
ter Weglassung unnotiger Einzelheiten zeigen, um die Erfin- 
dung moglichst verstandlich zu machen. In den Zeichnun- 

45 gen stellen dar: 

Fig. 1 in auseinandergezogener perspektivischer Darstel- 
lung eine erste Ausfuhrungsform einer Ubertragungsein- 
richtung nach der Erfindung, und 

Fig. 2 in Form eines Axialschnitts eine zweite Ausfiih- 

50 rungsform der Erfindung. 

Die in Fig. 1 dargestellte Ausfuhrungsform arbeitet mit 
elektrischen Antennen zwischen Stator- und Rotorseite bzw. 
Lenkstockseite und Lenkradseite. 

Diese rein elektronische Ausfuhrungsform der erfin- 

55 dungsgemaBen Ubertragungseinrichtung weist eine lenkrad- 
seiuge Baugruppe 10 und eine lenkstockseitige Baugruppe 
20 auf. 

Die lenkradseitige Baugruppe 10 besteht aus einem obe- 
ren Schaltungstrager 11, einem oberen Deckel 12 und einer 

60 oberen Abschirmung 13. Die lenkstockseitige Baugruppe 20 
besteht in entsprechender Weise aus einem unteren Schal- 
tungstrager 21, einem unteren Deckel 22 und einer unteren 
Abschirmung 23. 

Die Schaltungstrager 11 und 21 der lenkradseitigen Bau- 

65 gruppe 10 und der lenkstockseitigen Baugruppe 20 tragen 
jeweils als planare Strukturen ausgebildete Antennen, die 
nicht im einzelnen dargestellt sind, und zwischen denen die 
Signalubertragung rnittels Hochfrequenz stattfindet. Der ge- 
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nutzte Frcquenzbercich liegt^pPi im Megaherzbereich. 
Die Lenkstockseite bildet dabei die Primarseite und die 
Lenkradseite bildel die Sekundarseite, wobei dicse Zuord- 
nung natiirlich fur in umgekehrter Richtung zu ubertragende 
Signale auch umgekehrt sein kann. 

Der untere Schaltungstrager 21 der Lenkstockseite ist in 
den unteren Deckel 22 eingelassen, und der obere Schal- 
tungstrager 11 ist in den oberen Deckel 12 der Lenkradseite 
eingelassen. Die durch die untere Abschirmung 23 und die 
obere Abschirmung 13 auf beiden Seiten gebildeten Schir- 
mungen vermeiden Fehlfunkuonen und gewahrleisten die 
elektromagnetische Vertragiichkeit bei der Signalubertra- 
gung. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, namlich aus der Darstellung 
des unteren Deckels 22 der Lenkstockseite, der mit Blick in 
sein Inneres dargestellt ist, sind der untere Deckel und der 
obere Deckel 12 der Lenkradseite so ausgebildet, daB diese 
im rnontierten Zustand mit ihren zylindrischen AuBenwan- 
den schachtelartig ineinander greifen. Die beiden Schal- 
tungstrager in den beiden Deckeln stehen dann rnit gerin- 
gem Abstand einander gegenuber, und die Signalubertra- 
gung erfolgt drahtlos uber den Luftspalt zwischen den bei- 
den Anlennen auf den beiden Schaltungstragern unabhangig 
von der jeweiligen relativenDrehstellung der Schaltungstra- 
ger zueinander, weil die beiden Antennen in ihrer umfangs- 
maBigen Ausdehnung auf den Schaltungstragern so ausge- 
legt sind, daB die Signalubertragung zwischen den beiden 
Antennen in jeder relativen Drehstellung der beiden Schal- 
tungstrager gewahrleistet ist. Ebenso greifen, wie Fig. 1 er- 
kennen laBt (die obere Abschirmung 13 hat einen hoheren 
Randteil als die untere Abschirmung 23) die beiden Ab- 
schirmungen 13 ; und 23 im rnontierten Zustand der Ubertra- 
gungseinheit mit ihren zylindrischen Seitenwanden so inein- 
ander, daB sich eine Vollabschirmung der Ubertragungsein- 
heitergibt,dieSt6reinstrahlungen von auBen vollstandig ab- 
blockt, ebenso aber auch den Austria von Signalen aus dem 
Inneren abblockt. 

Basis der bei dieser Ausfuhrungsform der erfindungsge- 
maBen Signal ubertragungseinrichtung zum Einsatz kom- 
menden Schaltung ist ein Schwingkreis, der beispielsweise 
(bei der hier als Beispiei angefuhrten Airbagfunktion). aus 
einem mit der Zundpille des im Lenkrad integrierten Air- 
bags in Reihe geschalleten Kondensator (Sekundarseite) 
und zwei durch die beiden Antennen (Primar- und Sekun- 
darseite) gebildeten Spulen besteht. Zum Testen des Airbag- 
Ziindkreises wird ein Dauersignal mit kleiner Amplitude 
von der Primar- zur Sekundarseite iibertragen. Bei Fehl- 
funktion wird dem Fahrzeugfuhrer ein optisches bzw. aku- 
stisches Signal gegeben. Fur die Ausldsung des Airbags 
wird die Amplitude des Testsignals auf das entsprechend er- 
forderliche MaB erhoht. 

Eine Mehrzahl von Signalubertragungskanalen wird 
durch unterschiedliche Frequenzmodulation eines Basissi- 
gnals realisiert. Das Airbag-Testsignal kann beispielsweise 
das Basis signal bilden, durch des sen Frequenzmodulation 
diverse weitere Signale definiert und identifiziert werden 
konnen. Die elektronische Ubertragungseinrichtung kann 
also zur kontakt- und Ieiterlosen Ubertragung einer Vielzahl 
von Signalen von und zum Lenkrad entsprechend einer 
Vielzahl von Bedienungsfunktionen und Komponenten- 
funktionen dienen. Auch ein Multiplexbetrieb ist selbstver- 
standlich moglich. Die dazu erforderlichen elektronischen 
Einzelheiten sind dem Fachmann bekannt und brauchen da- 
her nicht im einzelnen erlautert zu werden. 

Die in Fig. 2 dargestellte Ausfuhrungsform einer erfln- 
dungsgemaBen Ubertragungseinrichtung arbeitet mit Licht- 
ubertragung. 

In Fig. 2 sind fur gleiche bzw. entsprechende Teile giei- 
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che Bezugszeichen wft^Fig, 1 verwendet. 

Auch die in Fig. 2 dargestellte Ausfuhrungsform besteht 
aus einer lenkradseitigen Baugruppe 10 und einer lenkstock- 
seitigen Baugruppe 20, wobei diese allerdings in Fig. 2 je- 
weils im Axialschnitt und in ihrer richtigen gegcnseitigen 
Einbaulage montiert sind. Der Lenkstock selbst und das 
Lenkrad sind, ebenso wie in Fig. 1, aus Griinden der Verein- 
fachung weggelassen. 

Die lenkradseitige Baugruppe 10 besteht wiederum aus 
einem oberen Schaltungstrager 11 und einem oberen Deckel 
12, in welchem der obere Schaltungstrager 11 gehaltert ist. 
Die lenkstockseitige Baugruppe 20 besteht in entsprechen- 
der Weise aus einem unteren Schaltungstrager 21 und einem 
unteren Deckel 22, auf welchem der untere Schaltungstrager 
21 gehaltert ist. Besondere Abschirmbauteile sind in Fig. 2 
nicht dargestellt, sie konnen aber vorgesehen sein. Abschir- 
mungen konnen allerdings auch durch metallische Be- 
schichtungen auf dem oberen Deckel 12 und dem unteren 
Deckel 22 hergestellt sein, 

Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 2 tragt der obere 
Schaltungstrager auBer der eigentlichen Elektronik 14 min- 
destens ein Licht aussendendes und Licht empfangendes 
Element 15 in Verbindung mit einem Lichtverteiier bzw. 
Lichtleiter 16, der sich umfangsmaBig erstreckt und von 
dem Element 15 ausgesendetes Licht leitet und umfangsma- 
Big verteilt bzw. an irgendeiner Stelle der umfangsmaBigen 
Ausdehnung empfangenes Licht zu dem Element 15 leitet. 
Das Element bzw. die Elemente 15 werden von der Elektro- 
nik 14 gespeist'und angesteuert, um Lichtsignale auszusen- 
den, bzw. die Elektronik wird von dem Element bzw. den 
Elementen 15 aufgrund empfangener Lichtsignale gespeist. 

Der untere Schaltungstrager 21 tragt auBer der eigentli- 
chen Schaltungselektronik 24 ebenfalls mindestens ein 
Licht aussendendes und Licht empfangendes Element 25. 
Das Element bzw. die Elemente 25 sind relativ zum Licht- 
verteiier bzw. Lichtleiter 16 so angeordnet, daB sie diesen 
gegenuberstehen und eine Lichtsignalubertragung von dem 
Element bzw. den Elementen 25 und dem Lichtverteiier 
bzw. Lichtleiter 16 und somit uber diesen mit dem Element 
bzw. den Elementen 15 stattfindet. 

Zur Ausfiihrung der Lichts ende- und Lichtempfangs- 
funktion konnen jeweils verse hiedene Elemente, namlich 
lichtaussendende Dioden und Fotodioden, vorgesehen sein. 

Bei dem in Fig. 2 darges tell ten Ausfuhrungsbeispiel ist 
der Lichtverteiier bzw. Lichtleiter 16 dem oberen Schal- 
tungstrager 21 zugeordnet. Es versteht sich von selbst, daB 
die Anordnung auch umgekehrt sein kann, indem der Licht- 
verteiier bzw. Lichtleiter dem unteren Schaltungstrager 21 
zugeordnet ist. Es konnen auch beide Schaltungstrager mit 
je einem Lichtleiter bzw. Lichtverteiier versehen sein, was 
aber den Platzbedarf vergroBert und daher weniger wiin- 
schenswert erscheint. 

Durch die Signalubertragung mittels Licht und der Licht- 
verteilung des Sendelichts bzw. der Lichtsammlung des 
Empfangs lichts durch den Lichtverteiier bzw. Lichtleiter ist 
in jeder moglichen Drehstellung eine Signalubertragung 
moglich, wobei ein einziges Licht aussendendes und Licht 
empfangendes Element an jedem Schaltungstrager grund- 
satzlich genugt, aber naiuriich auch eine gewisse Anzahl 
solcher Elemente am Umfang verteilt angeordnet sein kann. 
Damit ist eine beriihrungsfreie, kontakt- und leiterlose Si- 
gnalubertragung ohne Erzeugung elektrischer Felder fur die 
Signalubertragung moglich, so daB auch die Signalubertra- 
gung nicht durch elektrische Storeinstrahlungen sloranfallig 
ist. 

Das Lichtubertragungssystem kann mit hoher Brand- 
breite Signale vom Stator und Rotor und umgekehrt iibertra- 
gen und ermoglicht die Realisierung einer Vielzahl von Si- 
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gnalubertragungskanalen zwischen Stator und Rotor, um 
eine Vielzahl von Schalt- oder Kontrollfunktionen vom 
Lenkrad aus bzw. uber das Lenkrad zu ermoglichen. 

Am oberen und unteren Schaltungstrager 11 bzw. 21 kann 
jeweils ein Stecker 17 bzw. 27 zur elektrischen Verbindung 5 
mit Schaltern und Anzeigen im Lenkrad bzw. den elektri- 
schen Komponenten vorgesehen sein; altemativ dazu kann 
auch eine direkte Leitungs verbindung vorgesehen sein. 

Zur elektrischen Spannungsversorgung der elektroni- 
schen Schaltung auf dem oberen, der Lenkradseite zugeord- 10 
neten Schaltungstrager 11 sind auf den beiden Schaltungs- 
tragern miteinander zusammenwirkende Streifenleiteran- 
tennen 18 bzw. 28 angcordnet, die bei einem Frequenzbe- 
reich von beispielsweise 1 MHz bis 10 MHz arbeiten. Hier- 
durch wird die auf der Lenkradseite benotigte Energie fur 15 
die Schaltungselektronik, zum Laden von Speicherkonden- 
satoren, aber auch zur Hinterleuchtung von im Lenkrad an- 
geordneten Schaltem bzw. zum Betrieb von im Lenkrad an- 
geordneten Anzeigeelementen drahtlos von der Lenkstock- 
seite her ubertragen. Eine derartige Anordnung der Speise- 20 
spannungstibertragung kann selbstverstandlich auch bei der 
Ausfuhrungsform nach Fig. 1 Anwendung finden, obwohl 
dies dort nicht eigens dargestellt und beschrieben wurde. 

SchiieBlich zeigt Fig. 2 auch noch ein Ausfuhrungsbei- 
spiel fur die Realisierung einer Lenkradheizung. Diese kann 25 
beispielsweise eine Heizleistung von 100 Watt haben. Dazu 
ist auf der Lenkstockseite eine Ubertragerspule 31 und auf 
der Lenkradseite eine Empfangerspule 32 angeordnet, die 
als Heizwicklung im Lenkrad dient. Ubertragerspule 31 und 
Empfangerspule 32 bilden miteinander einen elektrischen 30 
Transformator. Auf diese Weise kann auch die Heizleistung 
drahtlos von der Lenkstockseite auf die Lenkradseite uber- 
tragen werden. 

Auch bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 ist selbstver- 
standlich eine Lenkradheizung entsprechend der Darstel- 35 
lung im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 moglich. 

Die dargestellten Ausfuhrungsbeispiele zeigen, in wel- 
cher Weise die Erfindung praktisch realisiert werden kann, 
und sie zeigen auch die Vorteile auf, die mit diesem erfin- 
dungsgemafien Ubertragungssystem erreicht werden. Der 40 
geringe Raumbedarf des erfindungsgemaBen Ubertragungs- 
systems laBt genugend Bauraum frei, um, wie in Fig. 2 dar- 
gestellt, eine kontakt- und leiterlos betriebene Lenkradhei- 
zung im Lenkrad zu installieren. 

Die Ausfuhrungsform nach Fig. 2 hat den besonderen 45 
Vorteil, daB die bidirektionale Signalubertragung durch 
Licht erfolgt und damit eine extrem zuverlassige Ubertra- 
gung ergibt. Elektromagnetische oder elektrostatische Sto- 
rungen haben keinen EinfluB auf das System und die Uber- 
tragungsqualitat, da der kritische Bereich, namlich die Sen- 50 
destrecke, mit Licht realisiert wird. 

Patentanspriiche 

1. Einrichtung zur kontaktlosen Ubertragung elektri- 55 
scher Signale zwischen relativ zueinander drehbaren 
Komponenten, insbesondere in einem Lenkrad zwi- 
schen Lenkstockseite und Lenkradseite, mit folgenden 
Merkmalen: 

a) einem statorseitigen (lenkstockseitigen) elek- 60 
trischen Schaltungstrager (21) mit Signalsende- 
und Signalempfangsorganen, 

b) einem rotorseitigen (lenkradseitigen) elektri- 
schen Schaltungstrager (11) mit Signalsende- und 
Signalempfangsorganen, 65 

c) die statorseitigen und rotorseitigen elektri- 
schen Schaltungstrager sind mit ihren Signal- 
sende- und Signalempfangsorganen einander 



axial oder radial benachbart, und 
d) die Signalsende- und Signalempfangsorgane 
der benachbarten statorseitigen und rotorseitigen 
Schaltungstrager sind relativ zueinander und mit 
ihrer umfangsmaBigen Ausdehnung so angeord- 
net, daB eine bidirektionale Signalubertragung 
zwischen statorseitigem Schaltungstrager und ro- 
torseitigem Schaltungstrager in jedcr moglichcn 
relativen Drehstellung des rotorseitigen Schal- 
tungstragers (11) mit Bezug auf den statorseitigen 
Schaltungstrager (21) erfolgen kann. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, wobei die Signal- 
sende- und Signalempfangsorgane als auf dem stator- 
seitigen Schaltungstrager (21) und dem rotorseitigem 
Schaltungstrager in Form planarer Strukturen angeord- 
nete Antennen ausgebildet sind, zwischen denen die 
Signalubertragung mittels Hochfrequenz stattfindet. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, wobei der Frequenz- 
bereich der Signalubertragung im Megahertzbereich 
liegt. 

4. Einrichtung nach Anspruch 2 oder 3, wobei der sta- 
torseitige Schaltungstrager (21) von einer statorseiti- 
gen elektrischen Abschirmung (23) und derrotorseitige 
Schaltungstrager (11) von einer rotorseitigen elektri- 
schen Abschirmung (13). umgriffen ist. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, wobei die statorseiti- 
gen und rotorseitigen Abschirmungen (23, 13) mit zy- 
lindrischen Seitenwanden ineinander greifen. 

6. Einrichtung nach Anspruch 1, wobei der statorsei- 
tige Schaltungstrager (21) und der rotorseitige Schal- 
tungstrager (11) jeweils auBer der eigentlichen Schal- 
tungselektronik (24, 14) mindestens ein als Signal- 
sende- und Signalempfangsorgan dienendes Licht aus- 
sendendes und Licht empfangendes Element (25, 15) 
tragen. 

7. Einrichtung nach Anspruch 6, wobei an mindestens 
einem der beiden stator- und rotorseitigen Schaltungs- 
trager ein sich umfangsmaBig erstreckender Lichtver- 
teiler bzw. Lichtleiter (16) vorgesehen ist, der mit dem 
betrefTenden lichtaussendenden und lichtempfangen- 
den Element (15) in Verbindung steht. 

8. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, wo- 
bei die Signalubertragung durch Frequenzmodulation 
eines Basissignals oder durch Multiplexbetrieb mehr- 
kanalig erfolgt. 

9. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, wo- 
bei die elektri sche Spannungsversorgung der elektroni- 
schen Schaltung auf dem rotorseitigen Schaltungstra- 
ger (11) uber miteinander zusammenwirkende, auf den 
beiden stator- und rotorseitigen Schaltungstragern an- 
geordnete Streifenleiterantennen (18, 28) leiter- und 
kontaktlos von der Statorseite zur Rotorseite tibertra- 
gen wird. 

10. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9 fur 
ein Lenkrad, wobei auBerdem eine kontakdos betrie- 
bene Lenkradheizung vorgesehen ist, die aus einer 
lenkstockseitigen Ubertragerspule (31) und einer lenk- 
radseitigen, zugleich als Heizwicklung im Lenkrad die- 
nenden Empfangerspule (32) besteht, die nach Art ei- 
nes elektrischen Transformators miteinander zusam- 
menwirken. 
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